A vasutépités, a kornyezetvédelem, az energetika és a biologiai sokféleség kapcsolata

A Chaire Développement durable - Sciences Po és az SNCF szervezésében keriilt sor arra a
szeminariumra, ahol a mai bizonytalansagokkal teli vilagban megvalodsitas alatt all6 nagy
beruhazasi projektek energetikai kovetelményeit vizsgaltak az eldadok a Bretagne-ban
épitendd nagysebességli vasuti palya példajan keresztiil.

A szakértok szerint minden tényezoOt figyelembe véve négy fo szcenarié képzelhetd el a
beruhdzas majdani megtériilése szempontjabol. A legkedvezdtlenebb egy olyan, amikor a
gazdasag ¢és a tarsadalom képtelen lesz a kihivasokhoz és 1) elvarasokhoz alkalmazkodni és
Osszeomlik (perte de controle, ez torténik most Gorogorszagban), a legkedvez6bb az, amikor
egy ,.,green new deal” kottetik. A ketté kozott van két atmeneti allapot — ez egyik a
,KkierOltetett alkalmazkodas™ (adaptation forcée), a masik egy olyan, amikor egyelére ,,messze
vannak™ a korlatozé tényezok (loin des limites), ezért nincs azonnali valtoztatasi kényszer, am
nagyon sok a bizonytalansagi tényez6. Nagyon fontos tovabba, hogy a jovében szakitani kell
a klasszikus tervezési logikaval, és arra kell torekedni, hogy a lehetd legtobb bizonytalansagi
tényez0 érdemi figyelmet kapjon a tervezés soran.

A Sciences Po fonntarthato fejlédéssel foglalkozo tagozata (Chaire Développement Durable)
és a francia allamvasit, az SNCF ko6z0s szervezésében mutattadk be az érdekloddknek a
Bretagne-t a nagy sebességli haldzatba bekotni hivatott 0j palyaszakasz (Ligne a Grande
Vitesse Bretagne) épitéséhez kapcsolddo energetikai elképzeléseket. Az el6adok a kdvetkezok
voltak:

- Michel Badré, a kornyezetvédelmi hatosag elnoke, CGEDD

- Jean-Marc Jancovici, alapit6 - Carbone 4

- Héléne Le Téno, manager - Carbone 4

- Luc Baumstark, (az Université Lyon-2 oktatéja, a CGEDD ¢és a CGSP tagja, a CNRS
kutatoja).

A moderator szerepét Laurence Tubiana, az IDDRI ¢és a Chaire Développement durable -
Sciences Po igazgatoja latta el.

Vitainditoként Héléne Le Téno (Carbone 4) az SNCF szdmara készitett tanulményukat és
annak kovetkeztetéseit mutatta be el0adasaban, ezt kovetden a kerekasztal-beszélgetés
résztvevoi a kovetkezd kérdésekre keresték a valaszt:

- mennyiben vehetdk figyelembe a kdrnyezetvédelem szempontjai az ilyen volument
projekteknél,

- mi a szocio-6kondémiai elemzések szerepe, vannak-¢ korlataik,

- miért nehéz szamszeriisiteni a kdrnyezetvédelmi kihivasok egy részét (annak ellenére,
hogy torténtek kisérletek a biologiai sokféleséget tamogatd szolgaltatdsok
,bearazasara”),

- milyen érdekei vannak az érintett térségeknek?

Héléne Le Téno (Carbone 4) mindenekel6tt arra helyezte a hangstlyt, hogy napjaink nagyon
gyorsan valtozo vilagdban a kordbbiaknal sokkal tobb bizonytalansagi tényezdt kell
figyelembe venni, lehet6leg minél nagyobb bizonyossaggal tervezni — ezek kozott els6 helyen
all az energia ara és hozzaférhetdsége, valamint a beruhdzas megtériilését meghatarozo
mindenkori szocio-6konomiai kérnyezet. Egy akkora projekt esetében, mint az LGV Bretagne
ez utobbi elsésorban azt jelenti, miként alakulnak az elkdvetkezendd évtizedekben a
lehetséges hasznaloi kor utazasi szokdsai, tovabbra is meghataroz6 lesz-e az egyének altal
megtett tavolsdg ndvekedését jelzd tendencia (és ha igen, hol lesz az a fizikai hatar, amit mar
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nem lehet tallépni) és lesz-e elegendd vasarlderd a szolgaltatas igénybe vételére? Energetikai
oldalrol a kérdés elsésorban olyan formaban jelentkezik, hogy a kdolaj ara tigy alakul-e, hogy
a vasut tovabbra is versenyképes marad (vagy még inkabb az lesz) az autdval szemben, vagy
sem? A gazdasagot nézve ugy alakul-e a vasarlderd, hogy tovabbra is lesz pénz utazasra? Ez
azért fontos, mert a TGV-vel torténd utazasok jelentds része elsdsorban szabadidds célu, azaz
ha nincs elég pénz a haztartasokban, lényegesen kevesebb utas fogja a majdani vasutat
hasznalni. (4 vdsdrloerd alakulasaval foglalkozott az elozo kormdanyzat alatt az ugynevezett
,, Commission Quinet” — nevét a bizottsagot elnéklo Alain Quinet-rol kapta -, az altala
készitett jelentés a francia statisztikai intézet, az INSEE honlapjarol letolthetd.)

Tagadhatatlan tény, hogy a francia kiilkereskedelmi mérlegben mar most is hatalmas tételt
jelent a kdolaj-import, ez varhatdan a jovében sem valtozik, mivel a rovid tava elérejelzések
tovabbra is 100 USD/hordé koriili arat jeleznek, am mar 2-3 éves tavlatban is hatalmas
bizonytalansagi tényezOk jelentkezhetnek, akar egy 50-250 USD/hord6 intervallumot sem
zarva ki.

A tarsadalom részérdl jelentkezd kornyezetvédelmi elvarasok legalabb olyan fontossaggal
birnak, mint az energia ara, hiszen a jové generacioi irant érzett felelésség és altalaban a
kornyezettudatos magatartds er6sddése egyarant arra kényszeriti a beruhazodkat, hogy a
kivitelezés soran olyan feladatokat is megoldjanak — példaul a biodiverzitds megdrzése
érdekében -, amikre az alapberuhazas keretében nem lenne sziikség, mivel az ezek nélkiil is
miikodoképes lenne.

Az elb6add szerint minden tényezdt figyelembe véve négy f6 szcenarid képzelhetd el, a
legkedvezdtlenebb egy olyan, amikor a gazdasag és a tarsadalom képtelen lesz a kihivasokhoz
¢s 1) elvarasokhoz alkalmazkodni és Osszeomlik (perte de controle, ez torténik most
Gorogorszagban), a legkedvezébb az, amikor egy ,,green new deal” kottetik. A kettd kozott
van két atmeneti allapot — ez egyik a ,kierdltetett alkalmazkodas” (adaptation forcée), a
masik egy olyan, amikor egyel6re ,,messze vannak” a korlatozo tényezdék (loin des limites),
ezért nincs azonnali valtoztatasi kényszer, am nagyon sok a bizonytalansagi tényezd.
Természetesen mind a négy forgatokonyv mdas és mas foltétel-rendszert teremt az egyéni
mobilitas szempontjabol, a legkedvezobb mégis egyértelmiien a ,,green new deal”, mivel ez
egyiitt jar egy olyan atrendezddéssel, ahol az orszag fosszilis energia-igénye és importja
jelentés mértékben csokken, javulnak az allamhaztartasi mutatok, az egyéni mobilitds pedig a
klasszikus személygépkocsi helyett mast — els@sorban a vasutat — részesiti eldnyben. Noha a
loin des limites forgatokonyv esetén ndne az egyének altal megtett tavolsag, ebben két nagyon
komoly bizonytalansagi tényezé is jelen van: nem tudni, hogy a kedvezd gazdasagi
koriilmények mellett mennyien valasztanak a vasutat mas kozlekedési modokkal szemben,
tovabba egy elére nem latott esemény miatt a trend barmikor megszakadhat. A szamok
tiikkrében a négy forgatokonyv a kovetkezdket vetiti elére Franciaorszag esetében a 2011-es
allapothoz képest (a PIB 32,4 ezer EUR/f6, az egy lakos altal megtett utaskilométer évente
16 ezer, minden kozlekedési modot szamitva):

- perte de contrdle: az egy fore vetitett PIB 2050-re egy linearis fliggvény mentén 17
ezer eurdra, a megtett utaskilométer 8 ezerre csokken (ezen beliil 2030. koriilre az
1980-as szintre esik vissza, majd még tovabb csokken),

- adaptation forcée: lassabb iitemben, de az el6z6 fiiggvényt kdvetve a PIB 2050-re az
1985-6s szintre esik (21,5 ezer EUR/{0), az utaskilométer pedig 11-12 ezer kortil
stabilizalodik,

- loin des limites: linearis fiiggvény mentén folyamatosan nd, 2040-re a PIB 39 ezer
euro koriil lesz, az utaskilométer eléri a 20 ezret,
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- green new deal: az utaskilométer a jelenlegi szinten stabilizalodik, a PIB pedig 2050-
re egy egyenletes trendet kovetve 36-37 ezer eurdra nd egy fore vetitve.

Luc Baumstark arra hivta fol a figyelmet, hogy az elmult honapokban szamos tanulmany
latott napvilagot példaul az energetika, a biologiai sokféleség, a fonntarthatd fejlédés
teriiletén, am az azokban megfogalmazott ajanldsok sok esetben ,k6szond viszonyban
sincsenek”™ a valds helyzettel. Megjegyezte, a szcenariok érdekesek, hasznosak, de nagyon
sokat szamit az, hogy ki késziti oket...

Michel Badré, a kornyezetvédelmi hatosag elndke (CGEDD) leszogezte, hatalmas
kiilonbségek vannak egy kis helyi és egy nagy orszagos projekt elokészitésében, hatasainak
vizsgalatdban. Sajnalatos mddon a francia realitds az, hogy a nagy projekteket tobb évtizedes
elokészités elézi meg (pontosabban eddig vitatkoznak réla pro és kontra), ezzel
magyarazhato, hogy a projektek indoklasa sok esetben 20-30 évvel kordbbi érvrendszeren
alapul, holott a ,,dicsséges évek” (les années glorieuses) és a mai realitds kozott hatalmas
kiilonbség van, ami alapjaiban kérddjelezi meg egyik vagy masik projekt
megvaldsithatosagat, megtériilését vagy hasznossagat. Megjegyezte, az a tény, hogy a
lakossag is érdemi beleszolast kap az egyes projektek tervezésébe, megformalasaba nem csak
arra ad lehet6séget, hogy az ember €s kdrnyezete kozotti viszonyt ,,rendezzék”™, hanem arra is,
hogy azt az emberek egymas kozotti viszonyuk rendezésére is folhasznaljak. Ez viszont
magaban hordozza az olyan, sok éven keresztill huzodd, megoldatlan konfliktusok
lehetdségét, mint pl. a Nantes mellett épitendd Uj repiildtér esete, vagy nagyon komoly
koltség-emelkedést jelenthet, ahol el kell donteni, érdemes-e ezt is vallalva belevagni a
beruhazasba, vagy el kell tdle allni?

Jean-Marc Jancovici (Carbone 4) arra hivta fol a figyelmet, hogy a jovo tervezése
szempontjabol szakitani kell a klasszikus, csak a kiszamithaté tényezokkel kalkulalo
szamitasokkal, és torekedni kell minél tobb bizonytalan tényezd integraldsara a lehetséges
forgatokonyvekbe — még akkor is, ha ez egyfajta kulturalis sokkot okoz. A konkrét LGV
Bretagne-projekt kapcsan kifejtette, ha folytatodik a gazdasagi krizis és tovabb nd
Franciaorszag kodolaj-fiiggése, nem lesz értelme Wj (a hangsuly az ujon van) vasutvonalakat
épiteni, mert az nem fogja megoldani az orszag problémait — nem lesz ugyanis utas, aki azt
igénybe vegye és nem lesz pénz fuvaroztatasra sem. Megjegyezte, a gazdasag dekarbonizalasa
nem kérdés, mar most is realitds, Eurépa mar most kozel 10%-kal kevesebb szénhidrogént
hasznal, mint 2005-ben. A kérdés az, hogy ezt a folyamatot a gazdasagi krizis kényszeriti-e Ki
— mint torténik ez Gordgorszagban, Spanyolorszagban -, vagy sokkal kevésbé ,,fajdalmasan”,
a tarsadalom megel6z6 magatartasdnak koszonhetéen zajlik le?

Héléne Le Téno szerint a legnagyobb kérdés az, hogyan lehet a jovOben gy ndvelni az
egyéni mobilitds keretében megteendd tavolsagot, hogy azt kevesebb pénzbdl és kevesebb
fosszilis energiaval meg lehessen oldani? Azaz a kozlekedést - €s altalaban a gazdasagot is -
minél nagyobb ardnyban szénmentesiteni kell, a rendelkezésre 4116 beruhdzasi forrasokat ugy
kell folhasznalni, hogy ezt a célt a lehetd legjobban meg lehessen kozeliteni. Hozzatette,
minden korabbindl nagyobb figyelmet kell forditani a természeti erdforrasokkal vald
takarékos hasznélatra, olyan anyagok esetében is, amire nem is gondolnank: megddbbentd
adat, de Franciaorszagban jelenleg egy fOre vetitve évente 12 tonna homokot és kavicsot
hasznalnak fol, ezt koveti kozvetleniil a kdolaj. Foltette a kérdést, meddig mehet ez? (A
francia koztelevizio egyik kozelmultban sugarzott dokumentum-filmje éppen arra hivta fol a
figyelmet, hogy a kutatok szerint a vilagszerte épitett duzzasztogdatak és a korlat nélkiili
épitkezések miatt olyan mértékben csékken a tengerekbe juto homok mennyisége, ami mar



kozvetleniil veszélyezteti szamos tengerparti zona stabilitasat, visszafordithatatlannak tiiné
erozios folyamatokat valtva ki.)

A Carbone 4 a szén korforgasaval kapcsolatos stratégiai kérdésekre szakosodott tanacsado iroda, neve utalas a
,.Facteur 4” koncepcidra. Ez utobbi azt a francia stratégiat takarja, amivel az orszag 2050-re negyedére akarja
csokkenteni az altala kibocsatott iveghazhatasti gdzok mennyiségét.

Somogyi Norbert, Parizs



